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30 GODINA OPTIMIZMA DENIS VUKOREPA, PREDSJEDNIK UPRAVE LUKE RIJEKA O ULASKU STRATESKOG PARTNERA NA

Filipinskim novcem

stvaramo povijest

Tvrtka ICTS iza koje stoji svjetski kapital uloziti ¢e v Brajdicu i Luku 100 milijuna eura, a
ovo je prvi takav projekt u hrvatskim lukama. Nasim novim partnerima je Rijeka veliki
izazov, jer Zele uciniti sve da dokazu kako u Europi mogu igrati vaznu ulogu

rao Darko
PAJIC, snimio Petar
FABIJAN

rofle subote potpisan je

ugovor o  stratefkom
partnerstvu izmedu rijecke
luke i filipinske tvrtke Inter-
national Container Termi-
nal Services, koja je dobila
51 posto dionica u tvrtki Ja-
dranska vrata, ¢ija koncesija
na Brajdici traje do 2041.
godine. Po prvi put u bliZoj
povijesti u rijecku luku ulazi
strani privatni kapital, 3to je
povod za razgovor s pred-
sjednikom Uprave Luke Ri-
jeka Denisom Vukorepom.
On dugorodnu vrijednost fi-
nancijske strane ugovora
procjenjuje na iznos od pri-
blizno sto milijuna eura.

- Mi ovih dana Zzao-
kruzujemo dokumentaciju za
prijenos dionica Jadranskih
vrata na stratefkog partnera,
koji ¢e uplatiti 92,9 milijuna
kuna na racun »Luke« d.d. i
dodatnih 15 milijuna eura na
rafun Jadranskih wrata. Ta
sredstva su ved rezervirana
na posebnim rafunima, deka
se samo procedura. Tome
treba pridodati najmanje 70
milijuna eura ulaganja kroz
koncesijsko razdoblje. Ukup-
no je to gotovo 100 milijun
eura, Ved u prvim kontakti-
ma vidimo da ée ti iznosi biti
i vei, kao i da de velika
veding investicija biti realizi-
rana u prvih 3 do 5 godina,

U &to taj novac ima bitl
utrosen?

- Ceka se izgradnja obale
na koju idu dva nova postpa-
namax kontejnerska mosta,
novi skladi&ni sustav 5 osam
RTG kontejnerskih dizalica i
sve Sto ide uz to, Oprema ce
biti na razini najmodernijih

svjetskih luka i time de se
povecati ukupni skladiZni i
ostali kapacitet. Tu je i go-
difnja koncesijska naknada
za povrat utrodenog iz kredi-
ta Svjetske banke. Nakon iz-
gradnje stari i novi dio ter-
minala ¢e se morati dimen-
zionirati u jednu povriinu i
taj proces ¢e se brzo odvijati.
Brajdici treba dodati i Skrlje-
vo, kojeg ¢e Luka iznajmiti
Jadranskim vratima, pa ce taj
prostor biti u funkeiji kontej-
nera s brzom cestovnom ve-
zom do terminala preko ces-
te D-44. Time Zelimo Cuvati
prostor Brajdice, koji je jako
vrijedan, jer ga ima premalo.

Pad dionica

Sad kad se ugovor potpi-
sap krenule su i dvojbe o
tome je li uopde trebalo
najvrjedniji dio rijecke luke
dati strancima?

- To je jako dobar posao.
Kontejneri su 30 posto pro-
meta rijecke luke. SlaZem se
da su vainiji od nekih dru-
gih tereta, jer je danas mo-
derna luka bez kontejnera
nezamisliva. Medutim, ne
raboravite da ICTS dobiva
51 posto kontejnerskog ter-
minala, a ostatak i dalje ima
Luka. Ujedno ce dolazak
partnera na Brajdicu imati
jak i vrlo pozitivan utjecaj na
sve ono o ée se dogadari
na ostalim  terminalima.
Prodali smo drugome pravo
na rad i nismo nidta izgubili,
upravo suprotno, dobili smo
partnera s kojim cemo zaje-
dno raditi i dignuti kvalitetu
lu¢kog sustava na jednu no-
vu razinu, te donijeti nove
linije, brodare i kolifine te-
reta. Ulazak privatnih opera-
tora bila je obwveza i prema
ugovoru sa Svjetskom ban-
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kom i ugovoru o koncesiji iz
2001. godine. Pogledajte lu-
ke u svijetu, pa dete vidjet
da gotove nijedna nema
monopol. Svi se udruduju,
brodari takoder. Mi u Rijeci
stvaramo povijest, jer je ovo
prvi takav projekt u lukama
RH.

Gotove svi najvedi svjet-
ski operateri natjecali su se
za Brajdicu. U zavrinom

bili su Hamburg i
APM Terminals, koji su
ugledniji | vedi od ICTS-a.
Je i na natjefaju pobjedu
odnijela najslabija tvrtka?

- Pobijedila je najbolja
tvrtka. ICTS je dao najbolje
uvjete, najbolju financijsku
ponudu. Svi su  kandidati
unaprijed znali kriterije. U
zadnjem najufem krugu os-
tali su APM Terminals i
ICTS. Kriteriji su bili tolike
precizni i jasni da nije pos-
tojala mogucnost izhora na
neki drugi nadin. Na kraju ni
Hamburg ni APM nisu imali
primjedbi na postupak oda-
bira. Zakljudili su da nisu bili
dovoljno  konkurenini, iako
su sve tri ponude bile vrlo
kvalitetne. | Hamburgu i
APM-u je Zao 5to nisu pobi-
jedili. Sada mogu otkriti da
su sve tri kompanije morale
dati bankovnu garanciju na
250.000 eura, jer smo Zeljeli
da nitke ne odustane od
natjecanja nakon 3to se oda-
bere preferirani partner s
kojim dfe se prvo ici u za-
vrine pregovore. Ti su pre-
govori bili uspjesni i ugovor
je potpisan, ali je moglo bit
i drugacije. Onda bi se pre-
govaralo s drugoplasiranim
na natjeéaju. Drago mi je da
smo na kraju od ljudi iz
ICTS-a culi kako je ova bio
najtransparentniji na kojem

ICTS dobiva 51 posto kontejnerskog terminala, a ostatak i dalje ima Luka

su sudjelovali.

Unatof svemu u prvih
nekoliko dana nah::'n pot-
pisa ugovora cljena dionice
Luke bilje#i pad na Zagre-
bafkoj burzi?

= Jedan moj kolega je ko-

Socijalni

paket za
radnike bit ée
minimalno na
sadasnjoj razini

mentirao cijene na burzi, pa
je dobio opomenu od HAN-
FE. Dugorodno je sigumo da
mi kao tvrika dobivamo sta-
bilnost u tvrtki i cijeni dioni-
ca. A hode li cijena dionice
ponovo biti na razini rekor-
da od 999 kuna iz 2007, po-
dine ne mogu komentirati.

Bolji od Kopra

Tko na kraju stoji iza
ICTS-a, americki ili filipin-
ski kapital?

- Ja bih rekao da je to
svjetski kapital. Oni kotiraju
na burzi u Manili. Vlasnik
tvrthe ima americko
drzavljanstvo, kao i Covjek
koji je bio odgovoran za ovaj
projekt. ICTS je u jednoj ek-
spanziji. To je relativno nova
tvrtka ako znamo da egzisti-
raju svega 20-tak godina.
Opet, imaju najvedi rast u
zadnjih desetak godina, Nji-

Pa istom principu trazit
cemo strateskog partnera
na drugim terminalima -
Denis Vukorepa

ma je Rijeka veliki izazov, jer
Zele uffiniti sve da dokaiu
kako u Europi mogu igrat
vaznu ulogu. Oni 5u na isto-
ku najjaci, ali Europa je iza-
zov svima, pa tako i njima.

Kada ¢e Brajdica bitl kz-
gradena i opremljena sa
svime %to se planira?

- Cim budu gotova grad-
nja nove obale na njoj mo-
raju biti dva mosta. U tijelu
su dogovori o tome upravo
kako bi se stvari ubrzale ko-
liko je to realno mogude. Ka-
pacitet de id iznad 500.000
TEU jedinica kao 3to se i
planiralo.

Iz ICTS-a se spominjala
brojka od 600.000 TEU-a

kasnije do ljeta.

NK Rijeci?

Kirin€i¢ u Sremskoj Mitrovici

Kako napreduje terminal u Srbiji?

— Distributivni kontejnerski terminal u Sremskoj Mitrovici u
Legetu u Srbiji je u zavrinoj fazi. Imenovali smo pomocnika
komercijale Luke Rijeka Brunu Kirintica za direktora i on je
otidao u Leget organizirati posao, Prvi tereti bit ¢e tamo naj-

Stipendiraju siromasnu djecu

Mode Ii se bar malo rasvijetliti priéa o uéedcu ICTS-a u Zivo-
tu Rijeke. Najzanimljivije je zazvu€ala prifa o sponzorstvu u

- Oni veé sudjeluju u Fivotu Rijeke, iznajmili su tu stanove,
Svugdje su u svijetu nastojali biti dio Zivota lokalne zajednice.
.| Znam da imaju praksu stipendiranja skolovanja za djecu iz siro-

maZnih obitelji, koji su dobri ucenici. O NK Rijeci ili necem dru-

gom tedko mogu govoriti. Tek treba vidjeti kako ée se to odvijati.

godisnje. Je li to realno?

- Jest. To pokazuju i po-
nude sva tri operatera koji
su usli u zavrini krug odabi-
ra. 5vi su oni imali konzer-
vativan pristup i planirali su
otprilike isti promet. Sada
razgovaramo i o rekonstruk-
ciji Samsungovih kontejner-
skih mostova kako bi se po-
vecdao njihov doseg i kapaci-
tet tako da bismo na Brajdici
imali éetiri  postpanamax

mosta. Zasad je to ideja.

Koliko je realan plan da
Rijeka postane vodeca kin-
tejnerska luka na -
nom Jadranu? Kopar je ved
dofao do 500.000 TEU-a
proédle godine?

- Sve $to radimo daje nam
za pravo imati ambiciju da
budemn na razini Kopra ako
ne i bolji. Medutim, ne treba
s¢ 5 fim previse zamarati,
treba raditi, dizati promet i
stvarati nova vrijednost.

Tko ¢e biti u novoj Upra-
vi Jadranskih vrata?

- Ne bih zasad Spekulirac.
Bit ¢e to stvar dogovora, Vije-
rojatno predsjednik i jedan
¢lan Uprave iz ICTS-a i je-
dan nas clan.

Jeste li vi ili bilo tko u
wluci« dobili proviziju za
ovaj ugovor o stratelkom
partnerstvu sa ICTS-om?

- Nikada o tome nitko nije
ni razgovarao, jer se znalo
da toga ne mode bitl. Odgo-
var je kategori€no ne. Nikak-
ve provizije nije bilo,

Vi ste odnedavno i élan
Nadzornog odbora HZ Hol-
dinga. Sto bi se moralo po-
pravitl u Zeljeznitkim kapa-
citetima da se Zeljeni kon-
tejnerski promet ostvari?

- HZ ima svoj investicijski
ciklus u nabavki novih loko-
motiva, elektrifikaciji i pocet-
ku izgradnje nizinske pruge
Rijeka-Zagreb-Botovo.,  Mis-
lim da ée dolazak strateSkog
partnera na Brajdicu ubrzati
sve ove postupke u HZ-u, te
dugorofno ubrzati i oprav-
dati gradnju nizinske pruge.

Vise zaposlenih

Sto je sa socijalnim dije-
lom ugovora sa ICTS-om?
Kolike ¢e ljudi raditi na
Brajdici, s kojim placama i
drugim pravima?

- Socijalni paket za radni-
ke bit ¢e minimalno na sa-
dainjoj razini, Dio ljudi iz
Luke prijedi e u Jadranska
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Nikada se nije ni razgovaralo o proviziji za

Ova) posdao, jer se znalo da (0ga ne moze biti

Uskoro automobilski
terminal

5 je s planom izgradnje automo-
bilskog terminala na prostoru bivie
koksare u Bakru?

- Lutka uprava sada radi na
uredenju i stavljanju tog prostora u
status siobodne zone. Nakon toga e
se iti u realizaciju. Imamo interes
partnera i planiramo kapacitet od
50.000 automobila za pofetak. Na-
dam se da fe realizacija pofeti ito
prije, recimo do kraja ove godine,
opel na temelju koncesije za ovu
dielatnost. Tu svakake oéekujemo i
zapodljavanje odredenog broja ljudi.

vrata, Ako bude nedostajalo
odredenih kadrova moguce
je i novo zapoSljavanje.

Jesu li u ICTS-u spremni
dati i vife od onoga &to pro-
pisuje kolektivni  ugovor
Luke?

- To je minimum. Na Braj-
dici sada imamo 21. zapos-
lenika, a ostalo su radnici
Luke. UJ prvih dest mjeseci
broj radnika Jadranskih vrata
povecat ¢e se na B0, a kako
bude rastao promet, ta broj-
ka porast ¢e na 200 radnika,

Te su brojke takoder hile

identi€ne kod sva tri kandi-
data u zavrinoj ponudi. Ter-
minal ¢e raditi 365 dana pu-
nim intenzitetom u tri smje-
ne i w moramo imati dovo-
ljan broj ljudi, najvise u ope-
rativi, ali i u pratecim djelat-
nostima. Luka danas ima

876 radnika, ali je tu vaino
reci da rad rijecke luke gene-
rira dodainu zaposlenost u
svom okruZenju u Spediciji,
kod agenata, prijevoznika i
drugim djelatnostima.

U isto vrijeme na koljeni-
ma je najveéa rijecka Spedi-
terska kuéa Transadria. Ka-
ko to komentirate?

- Nadam se da ée se oni
konsolidirati | prebroditi po-
stojece probleme.

U financijskom smislu
§to fe Luka dobiti od ovog
ugovora?

- Mi éemo s tim novcima
krenuti u jedan novi investi-
cijski ciklus i podignuti kvali-
tetu na ostalim terminalima,
na mehanizaciji, obalnim
prekrcajnim sredstvima, jtd.

Sto je s privatizacijom na
ostalim terminalima? Tu je

i manje prometa, vjerojat-
no i manje Interesa poten-
cijalnih partnera?

- Po istom ili sliénom
principu traZit cemo sira-
tefkog partnera na drugim
terminalima. Konkretno za
silos postoji interes za ula-
zak stratefkog parmera. Kre-
nut ¢e se i W u natjecajni
postupak, identi¢no kao i za
Brajdicu. Pritom napomi-
njem da je Luka viasnik oko
500,000 cetvornih metara vr-
lo kvalitetnog zemljista kao
Sto je Skrljevo ili Redetar,
gdje se planirala gradnja sta-
nova. To ¢e uvijek biti u
viasniftvu Luke d.d., kao je-
dan od temelja vrijednosti
tvrtke, a svi partneri na ter-
minalima dobivat fe prije
svega pravo na rad, odnosno
udio u koncesiji.
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