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'Kakoim je udva desetljeca slovenska luka preotela posao

Rijeka uzvraca udarac:
velika bitka s Koprom za
zaradu na kontejnerima

@ Povijest Prije 20 godina Rijeka je po prometu bila tri puta ja¢a od Kopra.
Danas je upola slabija, a povratku na vrh nada se uz novog partnera

® RIJEKA

Dva desetljeca nakon gubi-
tka pozicije vodede luke sje-
vernog Jadrana, Rijeka naja-
vljuje oétru utakmicu s naj-
vecim konkurentom Ko-
prom kojern namjerava odu-
zeti lidersku poziciju u pre-
krcaju kontejnera,

Ovih dana vode se zavréni
pregovori o odabiru stra-
teskog partnera s ¢ijim bi ka-
pitalom, ali i snaZnom tr-
#isnom pozicijom, kapacitet
i promet terminala Brajdica
podigli na 500.000 teua (je-
dinica za kontejnerski
promet), 5to je malo vise od
trenutacnog prometa Kopra.
U najuzem izboru ostale su
tri kompanije: dva velika eu-
ropska operatora i jedan s
Dalekog istoka. Ulazak u
kljuéni terminal rijecke luke
#ele tako APM Terminals,
inafe tvrtka kéer Maerska,
| vodedega svjetskog kontej-
| merskog brodara, i ham-
| burika luka.

! Ugovoru subotu

| Favorit je, pak, filipinski In-

| termational Container Servi-

| ces sa sjediftem u Manili, ko-
ji kontrolira 21 terminal di-
ljem svijeta, a iza njega je
americki kapital. U subotu se
ofekuje potpisivanje ugovo-
fa 5 izabranim strateskim
ulagadem.
Prvi coviek Luke Rijeka De-
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Planovi
Kljuc za razvoj luke
je novanizinska
prugaod Rijekedo

nis Vukorepa kaZe da odluka
joé nije donesena, a ugovor s
novim ulagaéem trebao bi
biti potpisan do kraja ofujka.

- Prema koncesijskom
ugovoru mi smo obvezni
pronadi strateskog partnera,
a veliki nam je kompliment
sto je interes pokazalo éak 11
twrtki svijetskog ranga. To sa-
mo potvrduje da je rijecki
pomorski pravac prepoznat
kao vaZna karika na sviet-
skoj karti prekomorskog
transporta roba.

Kopar svoj gospodar

Osim ofekivanog ulaganja
od najmanie 50 milijuna eu-
ra, nas bududi partner obve-
zuje se i na dovodenje novih
koli¢ina tereta, a u medu-
vremenu Zavriavamo
radove na progirenju kon-
tejnerskog terminala, vri-
jedne 15 milijuna eura - is-
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tice Vukorepa. KaZe da je Ko-
par zbog svoje organizacij-
she strukture danas nelojal-
na konkurencija ne samo
Rijeci nego i Trstu.

Naime, Kopar sam gospo-

dari prostorom i svim poslo-
vima na podruéju Luke, a Lu-
ka Rijeka samo je jedan od
koncesionara na luckom po-
drudju. Kopar sam kontrolira
sve cijene svojih usluga - od
prekreaja tereta do tegljenja
brodova, pa kontrolira i sve
svoje fiksne troskove,
Darezljiva Slovenija
Mo, Luka Rijeka utjede samo
na trosak prekrcaja tereta,
dok tegljenje brodova, svjeti-
onike, odrzavanje prostora i
sve ostale poslove rade druge
tvrtke, na fije cijene Luka ne
mode utjecati.
Osim toga, Kopar raspolaze
tri puta vecim prostorom od
rijecke luke: Kopar ima 4,7
milijuna fetvornih metara,a
Rijeka 1,1 milijun. Kopar je
daleko bolje prometno pove-
zan sa zaledem, a kako je Slo-
venija ¢lanica EU, nema ca-
rinskih prepreka.

Samo u koparski kontej-
nerski terminal posljednjih

Sto luci donosi novi strateski partner?

Tri kandidata
Vlada biraizmedu
APM Terminalsa,
luke Hamburgi
Filipinaca
je godina uloZeno vise od 50
milijuna eura, a u rijeckn
Brajdicu je, zajedno s dizali-
cama, wlodeno upola manje.
Dok je rijecka luka u Hr-
vatskoj paZnju i novac dria-
ve morala dijeliti s drugim
teretnim lukama - Plofama,
Sibenikom i Zadrom te s pu-
tnickima u Dubrovniku i
splitu, Slovenija je svoju je-
dinu luku proglasila stra-
teskim prioritetom i u nju
daregljivo ulagala.

Klju¢naje pruga

Rijeka se svakako #eli sada
vratiti na svietsku pomorsku
kartu kao strateshka luka sje-
vernog Jadrana, ali ne moke
bez izdasnih privatnih i dr-
#avnih ulaganja. Kljué je gra-
dnja nove nizinske pruge od
Rijeke do Zagreba, koja je ved
desetljeéa na popisu stra-
teikih prometnih projekata.
# Nevenka Horvat

popasebnom modelu



